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Cejé — stanice spole¢na s trati 255 Zajeéi - Hodonin

Terezin u Cejée — zastavka na okraji stejnojmenné obce - budova strzena

Krumvif — obyvané nadrazi s nakladiStém na okraji stejnojmenné obce

Klobouky u Brna — dopravna, dale do Zdanic se pokraduje uvrati.

Damborice — zastavka asi 2,5 km od stejnojmenné obce,
puvodni pfistieSek byl zni¢en po ukonceni osobni dopravy

Uhtice u Kyjova — dopravna asi 4 km od obce, blize jsou ji vSak obce Nasedlovi-

ce a Zarosice _
100 m za touto stanici kon¢i koleje a trat’ dale do Zdanic jiz nepokracuje (koleje

vytrhany asi pied 2-mi lety)
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Zelatice — zastavka s nakladi$tém na okraji stejnojmenné obce

Drazuvky — zastavka na okraji stejnojmenné obce, bouda zdejSi zastavky zlikvi-

dovana
Vétefov — zastavka asi 2 km od obce zruSena v 70. nebo 80. letech 20. stoleti

Zdanice — koncova dopravna asi 1 km od obce, z niz pokracuje vle¢ka do $rou-

barny. Nyni jiZz neexistuje.
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Irocha historie...

Trat’ 256 v jizdnim fadu jiz nenajdete. Doprava na ni je zastavena, koleje rezavi, stani¢ni budovy poma-
lu chatraji, nékteré uz i neexistuji. Pojd’me se ale na chvili podivat, co tomuto stavu predchéazelo...

V roce 1862 hrab& Jan Lichten3tejn nechal postavit ve Zdanicich cukrovar. Poté, co cukrovar piesel do
vlastnictvi akciove spole¢nosti Eduard Seidl a spol. se tato spole¢nost zacala zasazovat o postaveni zelezni¢ni
trati do Zdanic, protoze doprava cukrové fepy a fizka se provadéla dosud pomalu a nevykonné Konskymi
povozy.

Po dlouhych jednanich byla kone¢né v roce 1897 ustavena akciova spole¢nost pro stavbu Zeleznicni
normalnérozchodné mistni trati v Gseku Cejé-Zdanice.

Vysoky zemsky sném markrabstvi moravského svym vynosem ¢. 1799 ze dne 3. kvétna 1900 poskytl
subvenci ve vysi 400 000 K a c.a.k. Ministerstvo Zeleznic ve Vidni v fijnu stavbu trati povolilo.

Po dobu ¢trnécti dnti byly na obecnich Uradech dotéenych obci vyvéSeny vyhlasky o stavbeé trati, kde
mohl kazdy obc¢an predlozit své piipominky. | kdyz bylo podano nékolik namitek k ptivodnimu trasovani trati,
byla stavba realizovana dle puvodniho projektu.

Trat’ byla navrzena podél potoka Trkmanky, aby se
vyhybala obcim a zabirala co nejméné pozemka velkostat-
ka. Je dlouha 25,3 km, ma 41 piejezdi, 2 nadjezdy, 57 ob-
loukti od 166 do 1000 m. Byla stavéna pro napravovy tlak
11 tun a maximalni rychlost 35 km/h.

K zahjeni stavby dosSlo na jafe roku 1906. Stavbu
provedla firma WVereinigte Eisenbahn und Betriebsges-
elschaft fur Osterreich in Wien.

Prace pokracovaly rychle, zejména za pomoci doma-
cich délnika z okolnich vesnic.

Usek Zelezniéni trati Klobouky u Brna - Zdanice je veden nizinami, kde jesté v minulém stoleti byla fada
rybnikd. To vyvolalo nutnost specidlniho zakladani télesa trati s ohledem na nestalé podlozi.

Stavba byla dokoné¢ena na podzim roku 1908 a 15. zati na ni byl slavnostné zahdjen nakladni provoz.
V pocatku obstaravala dopravu prevazné cukrové fepy a uhli parni lokomotiva spoleénosti, ktera stavbu pro-
vadéla. V roce 1909 mél cukrovar jiZz svoji vlastni lokomotivu, ktera jezdila do roku 1925, kdy byl cukrovar
zrusen.

Osobni doprava byla zahajena 6. Gnora 1909 parni lokomotivou tady 210. Osobni doprava byla ptijata
vefejnosti vlazng. Trasovani bylo uréeno pro potiebu cukrovaru a velkostatkart. Rada jednani o prodlouzeni
a spojeni s vlarskou trati postupné ztroskotala.

V prubéhu dalSich let se na trati vystiidala fada raznych vozidel. Jako prvni je tieba se minit o parnim
voze soustavy Komarek, ktery byl vyrobeny v Kralovopolské strojirné v Brné. Nasledovaly motorové vozy
M210 némecké firmy Deutsche Werke Kiel, které mély lihobenzinovy motor a ru¢ni reverzaci.

Roku 1932 byly dodany dva motorové vozy tovarny Kopiivnice s oznacenim fady M120.460
a M120.461, které prezily okupaci a slouzily na trati az do roku 1948.

Okupace se projevila na trati omezenim osobni i nakladni dopravy a organizovanim dopravy podle né-
meckého zjednoduSeného piedpisu. 8. ledna 1945 byla doprava vlivem vale¢nych udalosti zcela zastavena. 28.
dubna byly Zdanice osvobozeny rumunskou arméadou a po opravé zni¢eného zatizeni ustupujici némeckou ar-
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madou byl provoz 15. ¢ervence opét obnoven.

Po skonceni druhé svétové valky bylo rozhodnuto
vybudovat na misté vybombardovaného cukrovaru stroji-
i Tha rensky zavod — Sroubarny. Ten se stal nejvétSim pieprav-
ll_é'u ,  cem CSD a draha dostala pro potieby zvyseného provozu

moderni motorové vozy M131.1 s evidenc¢nim ¢islem

268, 441a 463. Tyto motorove vozy, popularni Hurvinci,

M13L.1 “Hurvinek” byly k vidéni na mnoha lokalnich tratich CSD. Nakladni
dopravu zabezpecovaly parni lokomotivy fady 423 a 433.
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Bylo zavedeno 12 para osobnich viaka.

DalSi roky jsou ve znameni kolisavého zajmu o osobni dopravu a vzrastajici konkurence automobilové
prepravy cukrové fepy a dalSich zemédélskych produktd, které ma za nasledek ruseni nakladaci
rampy Zeletice dvir a Bohumilice. Roky 1970-1971 znamenaly kromé velké vody poskozeni Zelezni¢ni trati
I zruSeni zastavek Vétetov a Bohumilice.

V prosinci roku 1980 byly dodany dva nové motorové vozy fady M152.0223 a M152.0224. Nakladni
dopravu zajistuje lokomotiva T466.0.

Osobni i nakladni doprava po revoluci neustale skomira ztratou hlavnich dopravcia — Sroubarny (uzavie-
ny r. 2003) a firmy Narex.

V souc¢asné dobé je osobni doprava zastavena a nakladni vlak lze vyjimeéné potkat v tseku Cejé-
Uhfice u Kyjova. Asi 100 m za stanici Uhfice je do kolejiité vloZen zastavovaci prazec a koleje do Zdanic uz
nepokracuji — pred cca 2-mi lety byly kompletné vytrhdny. A zbytek traté 256 ¢eka nejspiSe podobny osud...

A tak se snazime, aby trat’ pfezila alespon u nas v Klubu.

T444 “Karkulka” ve Zdanicich
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Model Zelezniéni trati Cejé - Zdanice

V roce 2006 jsme zacali v naSem Klubu modelaia Zeleznic hledat ndamét pro zacinajici krouzky mlade-
ze — kluky (a holky) od 10 let.

Zvolili jsme koncepci modulové Zeleznice — celé trat’ je rozdélena na tzv.
moduly, kazdy s normalizovanym profilem rozhrani, libovolné sestavitelnymi.
VSimnéte si jich na modelu pied vami, jsou dobfe patrné.

Vzhledem k tehdy pievazujicimu poctu zajemctu o0 modelovou velikost
TT — me&itko 1:120, rozchod koleji 12mm, zde miZete vidét modulovou Zeleznici | Profil moduloveho rozhrani
praveé tohoto meéritka.

Protoze cilem naSich krouzki mladeze neni pouhé ,hrani si s vlacky*, stanovili jsme si skute¢nou
piedlohu nasich budoucich moduld. Volba padla na trat’ &islo 256, Cejé — Zdanice. Je to lokalni trat’ mistniho
vyznamu, vedouci od odbocky ze stanice Cejé pies Klobouky u Brna do Zdanic, méstecka, leziciho na Gpati
Chiibt. Vede pievazné poli, 1ze na ni najit malebna nadrazicka a jina zakouti, neni pfiliS daleko a pro naSe
moznosti vérne realizace modelu je velice vhodna.

Provoz na ni je dnes bohuzel zastaven, nakladni doprava skomira pouze v Gseku Cej¢ — Uhtice u Kyjova
a to diky vozbé cisteren s ropou, ze sta¢irny v Uhficich. Je to trochu smutné pozorovat, kolik malebnych lokal-
nich trati je ruSeno, jako by se pozornost soustied’ovala pouze na hlavni paterni traté s tranzitni dopravou a do-
pravné obsluznost regionu Sla uplné stranou...

N&a$ model ma tedy i historicky charakter — nekteré podoby nadraZi — napi. Zdanice, uZ tak, jak jsou
provedeny pied Vami, neuvidite!

Protoze na zacatku kazdé modelaiske ¢innosti je sbér podkladi, vypravili jsme se na nékolik vyletd, s fo-
taky, metry a pozndmkovymi bloky. Pti té prilezitosti jsme se mohli podivat, co ze to vlastné vSechno na té
trati a kolem ni je, Ze vérny model nejsou jen koleje a Stérk, ale také riizné druhy propustkt a mostd, naspy
a zarezy, polnacky s prejezdy, razné oznacniky na trati, ale i neZelezni¢ni prvky jako kupky sena, posedy,
kiovi, turistické rozcestniky, kapli¢ky apod.

Prvni stanici, na které jsme se ucili raizné modelaiské techniky, bylo nakladiste Krumvit. Sice jen s dveé-
mi kolejemi, ale se zachovalou stani¢ni budovou a rozumnou délkou koleji. Slouzila jako nakladisté zemé-
délskych produkti. R&m modelu je ze dieva, vyhybky jsou pirestavovany motoricky a model stani¢ni budovy
je z kartonu. Lampicky jsou funkeni, taktéz budova je osvétlena, ale to
byste museli pfijit az navecer...

Stanice Zdanice piisla na fadu jako druha. To uZ bylo ale jiné kafe
— koncova stanice s vle¢kou do Sroubaren (je to vlastné pokracovani
prvni — piimé koleje), dvémi dopravnimi a dvémi manipula¢nimi kole-
jemi a vytopnou pro ¢tyri stani! Je zajimava ¢aste¢né rué¢nim stavénim
vymeén a mnozstvim budov, je postavena dle tzv. draznich normalii, ta-
to je typu XVIH a stejnou muzete vidét tieba v Ivanc¢icich, Muténicich,
Nové Bysttici, Velkych Pavlovicich atd. Vedle ni vlevo opét normali-
zované dreveéné skladisté s nakladaci rampou, vpravo nizké baraky
tratové distance a pak také vytopna. Pred vytopnou jsme, po vzoru do-
bovych podklada, umistili vodni jerab a tankovaci stojan na naftu pro
motorovou trakci a vpravo od vytopny jsou riazné dievéné kaly a Sopy
— sklad uhli apod. VSechny budovy jsou osvétleny.

vykres budovy XVIH
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typovy vykres lokomotivy rady T444.1 , Karkulka“

typovy vykres lokomotivy fady M131.1 , Hurvinek*

Posledni stanice je Gvratova stanice Klobouky u Brna. Uvratova znamend, ze jizda vlaku probiha tak,
Ze vlak dojede do stanice a pokracuje dal nikoliv stejnym, ale opa¢nym smérem jizdy. Modul této stanice
jsme ale provedli jako prabézny, to kvili moznosti zapojeni do sestavy jako mezilehld stanice.

1060

S aledls
Lo e _L
15 B

2985

1539 \ZLOM 19515

1922

1

Typovy vykres motorového vozu M152.1, nynéjsSi oznaceni fady 810

Chcete se dozvédét vic?
Laka vas postavit si vlastni modul z vasi oblibené trati?
Maéte pro nas néjaky zajimavy podnét?
http://www.kmz-brno.cz
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Historicke podkia
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